Construtora paulista
Passarelli & contratada
para construir o

Patio Intermodal do
ltatiaia Dutra Business
Park, gue tera cerca
de 60 mil m® de

piso intertravado

de concreto de alta
resisténcia, capaz de
suportar as pesadas
cargas de contéineres
desta importante area
de logistica
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A cidade de Itatiaia, localizada no Sul
do estado do Rio de Janeiro, proximo a di-
visa com o Estado de Sao Paulo e as mar-
gens da Rodovia Presidente Dutra (BR
116), foi a escolhida por sua posicao estra-
tégica e por contar com a proximidade de
grandes industrias automotivas (Hyundai,
Renault, Peugeot, Michelin e, em breve,
Jaguar Land Rover).

O ltatiaia Dutra Business Park é um
empreendimento do Patria [nvestimen-
tos, que contempla 170 mil m? de drea
construida, com 43 galpoes modulares,
prédio administrativo, apoio de caminho-
neiros, portarias de carros e pedestres,
além de estacionamentos para automo-
veis, caminhoes, motos e bicicletas. Inte-

gra ainda o condominio o Patio Intermo-

ESADA

dal, que tera cerca de 60 mil m* de area

pavimentada com pisos intertravados de
concreto de alta resisténcia, capazes de su-
portar as elevadas cargas dos contéineres
que serao armazenados e movimentados
nesse patio.

O empreendimento foi dividido em
duas fases: a primeira delas envolve a
construcao do Patio Intermodal e a se-
gunda sera composta pelos galpoes lo-
gisticos. O Pétio Intermodal estd sendo
executado pela Construtora Passarelli, de
Sao Paulo. “Nosso contrato compreende
a construgao dos 60 mil m? de pavimen-
to intertravado do patio, da area de apoio
aos motoristas, com cerca de 350 m” de
area construida e do desvio ferroviario de

1,5 km de extensao, uma derivacao da li-



nha ferrovidria operada pela concessio-

naria MRS Logistica e que completa a in-
termodalidade desse importante espaco
logistico’, explica o engenheiro Marcos
Hesketh, gerente de Unidades — Negacios

Privados da Construtora Passarelli.

LEAN CONSTRUCTION

A necessidade de executar a obra
num cronograma relativamente aper-
tado — sete meses, no total — exigiu da
construtora um plnneiamento l'igomsn
e estudos aprofundados ainda na fase de
projeto. “Os projetistas traziam os con-
ceitos, que eram analisados e discutidos
até chegarmos a melhor solucao para to-
dos. Os processos foram desenvolvidos
a quatro maos. E, antes de comecarmos
os trabalhos de construcao, reunimos to-

dos os players da obra para discuti-la em

detalhes e afinar os procedimentos”, diz
Hesketh. A meta, segundo o gerente da
Passarelli, era acertar as metodologias de
trabalho e, principalmente, sincronizar
o ritmo das equipes das empresas ter-
ceirizadas responsaveis pelas principais
atividades: terraplanagem, assentamen-
to dos pavers e execucio do desvio fer-
roviario. Também os projetos e levanta-
mentos geofisicos e planialtimétricos do
terreno foram submetidos a uma revi-
$A0 rigorosa, para evitar imprevistos ao
longo da obra. “Encontramos problemas
de solo em alguns pontos e propusemos
solucoes técnicas adequadas, como o
aumento da quantidade de rachio na
sub-base, para esses pontos’, lembra o
engenheiro.

Numa obra desse tipo, diz Hesketh,

o importante era obter sincronicidade

Na foto superior, a execucao do pavimento
intertravado, com elevada produtividade
de 1,3 mil m%dia; abaixo, a construgdo do
ramal ferroviario de 1,5 km
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logistica

O PAVIMENTO
INTERTRAVADO DE
CONCRETO DE ALTA
RESISTENCIA FOI
ESPECIFICADO POR SUA
GRANDE CAPACIDADE
DE RESISTIR A CARGAS

ELEVADAS E
APRESENTAR
VANTAGENS TECNICO-
ECONOMICAS, QUANDO
COMPARADO AO
ASFALTO

no desenvolvimento dos trabalhos, fa-
zendo com que, a semelhanga de uma
producio industrial, cada etapa fosse
continuada pela atividade subsequen-
te, imprimindo uma cadéncia plane-
jada e constante, explica ele. Para isso,
também auxiliou a adocao da chamada
Lean Construction (construcao enxu-
ta), que busca otimizar os recursos hu-
manos, de materiais e de equipamentos,
com a consultoria do especialista Anto-
nio Sergio Itri Conte.

PAVIMENTO INTERTRAVADO

A parte principal da obra a cargo da
Passarelli é a execucio dos 60 mil m* de
pavimento intertravado, ‘coracdo” do
patio intermodal e onde serao deposita-
dos e movimentados por empilhadeiras
os milhares de contéineres recebidos e
enviados pelos modais rodoviario e fer-
roviario. A utilizagao do piso intertra-
vado de concreto de elevada resistén-
cia foi uma especificacio que é cada vez
mais comum em obras analogas a essa,
pelas vantagens desse sistema de pavi-
mento devido a sua grande capacidade
de resistir a cargas elevadas, apresentar
vantagens técnico-economicas (dura-
bilidade, facilidade de manutencao) ao
longo de no minimo 20 anos e ser me-
nos agressivo ao meio ambiente, com-
parado ao asfalto, por exemplo. “O piso
intertravado de concreto apresenta to-

dos esses beneficios técnico-economi-
cos e ambientais”, afirma Hesketh.

A execucao do pavimento incluiu a
preparacao do terreno e o enchimento
das “caixas” com rachao, bica corrida e
BGS, numa atividade que demanda cer-
ca de 60 viagens de caminhao por dia,
em média. O controle dessa etapa, as-
sim como de toda a obra, é meticuloso.
O acompanhamento topografico da obra
também ¢ detalhista. Um topografo faz a
medicao e checa os resultados dos servi-
cos a cada fase concluida. Tamanho ri-
gor se explica, segundo Hesketh, porque
numa obra desse tipo, cujo pavimento
precisa ter indice elevado de planicidads
para acomodar pilhas de contéineres de
elevada tonelagem por metro quadrado
sem desniveis ou ondulacoes, o contro-
le de qualidade dos servicos executados
precisa ser obviamente preciso. A plani-
cidade do pavimento e o caimento espe-
cificado — de 0,25% no sentido longitudi-
nal e de 0,5% no transversal — tém de ser
devidamente observados.

O assentamento dos pavers aconte-
ce também no ritmo cadenciado e com
a produtividade desejada. Os 60 mil m*
de pavimento foram divididos em trés
dreas distintas. Na primeira delas, de
52 mil m? — 87% do total, onde ficarao os
contéineres e que exige maior capacida-
de de resisténcia — as equipes da Pavcen-
ter, empresa encarregada por essa etapa

18 prisma



dos trabalhos, fazem o espalhamento
da areia e, sobre ela, sdo assentados os
blocos de 16 faces, 8 cm de espessura
e 50 MPa de resisténcia em formato de
espinha de peixe. Numa segunda drea,
a de manobra dos caminhoes, com cer-
ca de 7 mil m? e menor necessidade de
resisténcia as cargas, é utilizado o mes-
mo tipo de bloco, porém com resistén-
cia de 35 MPa. Ja no terceiro trecho, des-
tinado ao estacionamento, o bloco tem
0 mesmo formato, 6 cm de espessura e
35 MPa de resisténcia.

A equipe da Pavcenter que executa
o assentamento dos pavers ¢ formada
por operdrios e encarregado experien-
tes nesse tipo de servico (veja box). Os
blocos sio fornecidos pela Oterprem, de
Séo Paulo e que detém o Selo de Quali-
dade da ABCP e ¢ qualificada pelo Pro-
grama Setorial da Qualidade (PSQ),, do
PBQP-H/Ministério das Cidades.

A Passarelli contratou um empreitei-
ro local para construir a area de apoio
aos motoristas, que esta sendo erguida
com pilares pré-moldados e alvenaria
estrutural de blocos de concreto.

O andamento dos servigos no patio
intermodal corre melhor do que o pla-
nejado, segundo o gerente da Passarelli.
O planejamento e o controle estrito de
todas as etapas da obra permitiu a cons-
trutora contar com cerca de 90% dos
servicos de pavimentacao concluidos,
assim como nos trabalhos de construcio
do 1,5 km do ramal ferroviario, obra pri-
vada sob autorizacdo da MRS Logistica
e da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT). “"Em junho, estava-
mos 5% adiantados em relacao ao crono-

grama’, contabiliza Hesketh.

INDUSTRIALIZAGAO

Segundo o gerente da Passarelli, o
planejamento prévio, com analise dos
projetos, a discussao sobre a logistica e

a coordenacao a serem empregadas nos

0S DOUTORES DO ASSENTAMENTO DE PISO INTERTRAVADO

de 1,2 milhdo de m? de assentamento de pisos.

A empresa Pavcenter, sediada em Santa Isabel, na Grande S&o Paulo, foi a escolhida pela
Passarelli para realizar os servigos de assentamento do piso intertravado no Pétio Intermodal
[tatiaia. Segundo o diretor da Pavcenter, Jodo Batista Ferreira, houve uma discussao da
logistica a ser implementada na obra, conforme os procedimentos usuais da Passarelli, para
que pudesse ser atingida a meta de assentamento de 1.300 m? de piso por dia. “A construtora
contratou uma empresa para acompanhar o cronograma operacional de cada terceirizado e
cada uma tem sua responsabilidade. No nosso caso, sempre trabalhamos visando a rapidez e
a qualidade no assentamento”, diz Ferreira. Segundo ele, o planejamento dessa obra foi tdo
rigoroso que “ndo tivemos nenhum problema que travasse 0S n0ss0S Servigos e 0s dos outros
empreiteiros; tudo esta indo 100% bem”. A Pavcenter foi fundada em 1997 e ja executou mais

Informagoes: tel. (11) 4657-5115 ou www.pavcenter.com.br

trabalhos, a coordenagao das equipes e
do ritmo das atividades foram essenciais
para permitir esse resultado. De acor-
do com ele, a palavra de ordem adotada
nessa obra foi a da busca da industriali-
zacdo na obra, como conceito e como
busca de solugoes pontuais.

Ele cita como exemplo dessa metodo-
logia a solucao encontrada para fazer as
fundagoes dos cerca de 70 postes altis-
simos que iluminario todo o patio. Em
vez de fazer os blocos das fundagoes dos
postes em concreto convencional, com
formas de madeira, resolveram utilizar
aduelas pre-fabricadas de concreto. “Co-
locadas as aduelas, bastava lancar o con-
creto e, posteriormente, inserir os postes
utilizando guindaste”

‘O ‘pulo do gato’ dessa obra esta na
gestao de suprimentos, da logistica e
do controle de qualidade. E equilibrar a
produgao em série dos trabalhos”, con-
clui Hesketh. P.

FICHA TECNICA
Péatio Intermodal Itatiaia
Localizagdo: Itatiaia-RJ

Area construida: 60 mil m? de pavimento do
patio, 350 m? &rea de apoio a motoristas,
1,5 km de ramal ferroviario

Arquitetura: MV Escritdrio de Projetos
Projeto de pavimentagao: LPE
Gerenciamento: Engineering
Construgao: Construtora Passarelli

Fornecedores: Oterprem (pegas intertravadas
de concreto), Pavcenter (execugdo da
pavimentagao), Engemav (execugao das
instalagdes)

Inicio e término da obra: margo de 2015 e
setembro de 2015 (previsdo)
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