Trecho de
cerca de 1 km
em importante

avenida da USP
utiliza pavimento
intertravado de
alta resisténcia e
concreto inovador
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Um importante trecho - com aproxi-

madamente 1 km de extensao - da aveni-
da Professor Almeida Prado, no campus
da USP/Cidade Universitaria, em Sao
Paulo, ganhou recentemente pavimen-
tagao com piso intertravado de concreto,
com pequenas areas em concreto arma-
do, desenvolvido de forma experimen-
tal com sistema inovador no Brasil (veja
quadro). Esse quilometro da av. Almeida
Prado tem importancia simbolica, pois
esta situado em frente a dois icones da
engenharia brasileira: a Escola Politéc-
nica da USP (Poli-USP) ¢ o Instituto de
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Pesquisas Tecnologicas do Estado de Sao
Paulo (IPT). Tem também grande im-
portancia funcional, pois é a principal via
de acesso ainda a diversas faculdades da
USP, além de ser ponto fundamental no
sistema vidrio da Cidade Universitaria.

A adogdo do pavimento com blocos
intertravados de concreto atendeu a trés
requisitos principais, de acordo com o
engenheiro Rodrigo Butterby, da Cons-
trugoes Cerqueira Torres, responsavel
pela obra: a resisténcia capaz de suportar
o trafego relativamente pesado da via, a

permeabilidade e a melhor qualidade es-



A ESCOLHA DO
INTERTRAVADO
FOI PELA
RESISTENCIA
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E A MELHOR

QUALIDADE
CONCRETO LONGA VIDA ESTETICA

O trecho do pavimento em concreto da avenida Professor Almeida Prado
soma cerca de mil m?2. Trata-se de pavimento sem juntas, moldado

in loco e conhecido, no exterior, como pavimento de concreto com
armadura continua, de acordo o professor-doutor José Tadeu Balbo, livre-
docente em projeto e construgao de pavimentos, professor-associado

e coordenador do Laboratério de Mecénica de Pavimentos da Poli-USP,
além de vice-Presidente da International Society for Concrete Pavements e
quem propds a execucao, experimentalmente, desse trecho em concreto.
Trata-se da primeira experiéncia com esse tipo de pavimento no Brasil,
tecnologia muito empregada desde os anos 1960 na Bélgica e nos EUA e,
recentemente, adotada também pela Franga e Alemanha. Segundo Balbo,
sua principal diferenga em relagao a pavimentos de concreto simples

é exatamente nao necessitar de serragem de juntas, de selagem e da
colocagao de barras de ago CA-25 para a transferéncia de Cargaé.

As armaduras, em taxa entre 0,6 e 0,7% em area da secao transversal
sao posicionadas pouco acima da linha neutra e tém a tarefa de reter a
abertura de fissuras de retragao. As fissuras ocorrem e definem placas de
largura maior que o comprimento, o que requer tratamento especial quanto
ao dimensionamento do pavimento, pois difere bastante dos pavimentos
convencionais de concreto simples. Além disso, essas armaduras fazem

a transferéncia de cargas na juntas de retragao. Tem custo mais elevado,
porém, “comprovadamente, na experiéncia vasta no exterior, a melhor
solugao conhecida em pavimentagcdo em concreto”, diz Balbo. Para o
engenheiro, consultor em pavimentos e calculista Beligni, com experiéncia
no Brasil e no exterior em pavimentos, a “expectativa é de que esse
pavimento tenha vida util superior a 20 anos”.
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FICHA TECNICA

Obra: pavimentagdo da avenida Professor
Almeida Prado, USP, Sao Paulo

Contratante: Coordenadoria do Campus da
Capital (Cocesp)/USP

Projeto: Tecpav Engenharia e Consultoria
Construgao: Construcdes Cerqueira Torres

Fornecedor dos pisos intertravados de
concreto: Oterprem
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tética apresentada pelos intertravados.
“Esses dois fatores pesaram favoravel-
mente na escolha; avalia Butterby. A obra
foi desenvolvida em cerca de seis meses,
prazo no qual influiram principalmente
fatores climaticos, como a incidencia de
chuvas em determinados periodos. A
obra foi contratada pela Coordenadoria
do Campus-da Capital (Cocesp), respon-
savel pelas obras no campus.

Os blocos utilizados na pavimentacao
da avenida tém 10 cm de espessura, com
resisténcia de 50 MPa. Essa alta resistén-
cia se explica, de acordo com o engenhei-
ro Mauro Beligni, diretor-presidente da
Tecpav Engenharia e Consultoria, res-
ponsavel pelo projeto de pavimentagao
dessa obra, devido ao trafego de cerca
de 2 mil onibus pelo campus — no final
da avenida Almeida Prado ha, também,
um terminal de onibus -, além de cami-
nhoes que se juntam aos automoveis que
utilizam a via para fugir dosfreqiientes
congestionamentos na marginal do Pi-

nheiros, situada em frente a USP. A obra

comecou com a troca de 60 cm do solo

e um dimensionamento que incluiu uma
camada de 30 cm de BGS — brita gradu-
ada simples, outra de 15 ¢cm de BGTC
— brita graduada com trago de cimento
e 5 cm de lastro de areia para o assenta-
mento dos pavers. O leito carrocavel é de
10 metros.
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